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Beantwortung

der Motion 20200023, Urs Scheuss, Griine, «Mehr statt weniger Platz fir Fuss- und
Veloverkehr!»

Der Autor der vorliegenden Motion beauftragt den Gemeinderat, eine Revision des
Reglements zur Foérderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des offentlichen Verkehrs
(SGR 761.8) vorzuschlagen, um den Anteil der bestehenden Strassenflache fir den Fuss- und
Veloverkehr zu erhdhen.

Mit der Verabschiedung der Gesamtmobilitdtsstrategie 2018—-2040 der Stadt Biel (GMS), die
die Ziele des Reglements zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs (SGR 761.8) sowie des
offentlichen Verkehrs konkretisiert und sich in dessen Logik einreiht, hat der Gemeinderat klar
seinen Willen bekundet, eine Vision der Mobilitat und der Entwicklung des 6ffentlichen Raums
Zu unterstiitzen, die genau dem Sinn der vorliegenden Motion entspricht. Ziel der GMS ist es
unter anderem, den motorisierten Individualverkehr (MIV) im lokalen Netz zu begrenzen und
die Verkehrslasten auf die anderen Verkehrsmittel zu Ubertragen sowie den durch die
Parkierung von Autos auf den offentlichen Raum ausgelbten Druck zu reduzieren. Dadurch
kénnen dem Langsamverkehr und dem o6ffentlichen Verkehr (6V) mehr Platz eingeraumt, die
Qualitat des offentlichen Raums verbessert und ganz allgemein die Lebensqualitat in der Stadt
gesteigert werden. Das Endziel der Motion ist deshalb bereits den stadtischen
Planungsinstrumenten und Erlassen verankert.

Diese Leitlinie wird in allen bestehenden und zukuinftigen Planungs- und Bauprojekten verfolgt
(insbesondere bei den verkehrlich flankierenden Massnahmen viM). Dabei werden fir den
Fuss- und Veloverkehr geeignete Ausgestaltungen entwickelt und gleichzeitig, wo immer
maglich, der 6V priorisiert. Es geht darum, den Menschen ins Zentrum zu riicken, als Endziel
die Lebensqualitat in der Stadt zu verbessern und dabei gleichzeitig sowohl den Bedurfnissen
der Bewohnerinnen und Bewohner wie denjenigen der auswartigen Besucherinnen und
Besucher der Stadt (Arbeit und Freizeit) zu entsprechen. Es ist daher wichtig, das
Funktionieren der Netze aller Verkehrsmittel sicherzustellen und eine multi- und intermodale
Mobilitat zu férdern, welche ein effizientes Transportsystem in den Vordergrund stellt, das sich
auf die Starken jedes Verkehrsmittels abstitzt. Parallel dazu muss darauf geachtet werden,
dass der offentliche Raum auch anderweitig genutzt werden kann (Erholung, Begegnungen
usw.).

Damit diese Vision der Mobilitat realisiert werden kann, missen vor allem die
Transportinfrastrukturen verbessert sowie durchgehende und sichere Routen fur den Fuss-
und Veloverkehr zur Verfligung gestellt werden. Damit dieses Ziel erreicht werden kann,
bestehen die nachsten Arbeitsetappen in Bezug auf die Planung unter anderem darin, fir
jedes Fortbewegungsmittel, inklusive Parkierung, Sachpldane mit den zu realisierenden
Massnahmen auszuarbeiten (dieses Vorgehen wurde mit der Ausarbeitung des Sachplanes
Velo 2035 bereits in Angriff genommen). Auch die Ausarbeitung jedes neuen
Infrastrukturprojekts erfolgt unter diesen Gesichtspunkten.

Zur Erreichung seines Endziels schlagt der Motionar als Beispiel vor, das Reglement zur
Forderung des Fuss- und Veloverkehrs sowie des offentlichen Verkehrs (SGR 761.8)
anzupassen und darin das Ziel festzulegen, wahrend 10 Jahren im Durchschnitt jahrlich 1%
der Verkehrsflache in Fuss- und Velowege umzuwandeln. Diese als Beispiel vorgeschlagene
Massnahme scheint nicht zielfihrend und dies hauptséachlich aus folgenden Grinden:
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— Der gewabhlte Indikator ist willkiirlich und das Ausmass von 1% ist schwer zu tberprufen,
denn es ist schwierig abzuschatzen, ob 1% viel oder wenig Strassenraum entspricht
beziehungsweise kann der pauschale Wert von 1% je nach Standort und Projekt in Bezug
auf das angestrebte Gesamtziel Uber- oder unterbewertet werden.

— Es handelt sich um einen Indikator, dessen Monitoring sich schwierig gestaltet und
gleichzeitig einen grossen finanziellen und zeitlichen Aufwand mit sich bringen wirde.
Zuerst misste der gesamte Strassenraum erfasst und einer Nutzung zugeordnet werden
(Fussganger, Velo, 6V oder Auto). Welche Flache des Strassenraums wirde in dem Fall
zum Beispiel in den Zonen mit herabgesetzter Geschwindigkeit und in Wohnquartieren
(z.B. Begegnungszone, Tempo-20-Zone, Quartierstrasse) welchen Nutzungen
zugeordnet? Eine Erfassung scheint anndhernd unmdglich und ist a priori auch in anderen
Stadten noch nie durchgefuhrt worden.

— Das Einfigen eines solchen Indikators ins Reglement SGR 761.8 kénnte zu einer
Verschiebung in der Priorisierung der umzusetzenden Projekte flihren. Es ist vorstellbar,
dass zur Erfullung dieses Ziels von 1% verstarkt auf die Umsetzung von Projekten gesetzt
wurde, die einfacher umzusetzen aber weniger wichtig oder weniger anspruchsvoll sind,
anstatt sich auf wichtigere und langerfristigere Projekte zu konzentrieren, welche
nachhaltig die Anteile der Verkehrstrager beeinflussen, sich aber weniger stark auf die
Anteile der Verkehrsflachen auswirken (Netzlicken auf den Fuss- und Velorouten
schliessen, insbesondere durch den Bau einer neuen Briicke oder Unterfiihrung).

Deshalb ist nicht empfehlenswert respektive nicht vorrangig, das Reglement SGR 761.8
anzupassen, indem in der Praxis schwer messbare Indikatoren oder Quoten hinzugeflugt
werden. Die Frage der fUr jeden Verkehrstrager zur Verfligung stehenden Strassenflache, und
hier insbesondere derjenige fur den Langsamverkehr, darf nicht pauschal geregelt werden,
sondern muss unbedingt fir jeden zu gestaltenden Strassenabschnitt individuell bestimmt
werden.

Der Gemeinderat empfiehlt deshalb, die laufenden Planungen und Umsetzungen weiterhin auf
eine sorgféltige und Uberlegte Art und Weise zu bearbeiten und dabei den Leitlinien der GMS
zu folgen, um schliesslich Massnahmen zu erstellen, die fir alle die Lebensqualitét in der Stadt
sowie das Funktionieren der Transportinfrastrukturen verbessern.

Aufgrund der obenstehenden Ausfihrungen will der Gemeinderat die Umsetzung seiner
strategischen Vision in Bezug auf die Mobilitdt weiterfihren, indem er der Bevélkerung
Transportinfrastrukturen zur Verfugung stellt, die die Fortbewegung zu Fuss, mit dem Velo
oder dem 6V begtinstigen, um die Plafonierung des motorisierten Individualverkehrs durch das
Reglement zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs (SGR 761.8) sowie des 6ffentlichen
Verkehrs zu kompensieren. Er ist jedoch bereit zu prifen, ob es ein Rechtsinstrument gibt,
welches fir das Erreichen der vom Motionar genannten Ziele besser geeignet ware.
Er beantragt deshalb dem Stadtrat, die Motion 20200023 in ein Postulat umzuwandeln und als
solches erheblich zu erklaren.

Biel, 8. April 2020
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