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Réponse 

à l'interpellation 20220033, Scheuss Urs, Les Vert·e·s, «Quelle est la stratégie concernant 
les réserves foncières stratégiques dans le secteur situé entre la gare et le lac ?» 

L’auteur de l’interpellation susmentionnée soulève cinq questions concernant les terrains situés 
entre la gare de Bienne et le lac. Le Conseil municipal tente d’y répondre ci-dessous.  
 
1. Quels terrains situés entre la gare et le lac sont en mains publiques (Ville de Bienne, Canton 

et, le cas échéant, autres collectivités publiques) ? 
 
La répartition des terrains dans le secteur compris entre la gare et le lac se présente comme suit1:  
 

 

 

 
2. Quelles sont les intentions de la Ville de Bienne, du Canton et, le cas échéant, d’autres 

collectivités publiques pour ces réserves de terrains ? Existe-t-il une démarche coordonnée 
                                                
1 La légende inclut toutes les options possibles impliquant la Ville de Bienne. Copropriété et PPE sont 
néanmoins exclues dans le périmètre en question.  

Commune municipale de Bienne, Parking Bienne SA, Caisse de pension de la Ville de Bienne, CTS SA  - propriété exclusive 
Commune municipale de Bienne, Parking Bienne SA, Caisse de pension de la Ville de Bienne, CTS SA  - copropriété 
Commune municipale de Bienne, Parking Bienne SA, Caisse de pension de la Ville de Bienne, CTS SA  - PPE/copropriété 
Bourgeoisies 
CFF, Swisscom, ESB 
OFROU, OFCL, Canton de Berne 
Autres 
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au sens de la stratégie urbanistique recommandée, par exemple dans le cadre d’Espace 
Biel/Bienne.Nidau ? 

 
Au terme du dialogue sur l’A5, une organisation de projet supracommunale, à laquelle le Canton 
de Berne est également associé, a été fondée. Nommée Espace Biel/Bienne.Nidau (EBBN), cette 
organisation a déjà fait l’objet de deux rapports au Conseil de ville qui a dû s’exprimer sur les 
crédits d’investissement y relatifs. La coordination est donc assurée au niveau des différents 
partenaires publics. Elle ne remplace toutefois pas les nécessaires études au niveau communal, 
que ce soit en ce qui concerne les projets d’infrastructure ou de planification urbanistique.   
 
3. Quelles décisions à ce propos ont déjà été prises par la Ville de Bienne, le Canton et, le cas 

échéant, d’autres collectivités publiques ? 
 
Cf. réponse ci-avant 
 
4. Comment le Conseil municipal juge-t-il les achats de terrains d’Aare Seeland mobil AG ? 

Quelle signification cela a-t-il pour le développement urbain dans la zone entre la gare et le 
lac ? 

 
En introduction, il convient de préciser que les tentatives d'acquisition de terrain de l'ASM dont il 
a été question dans les médias concernent des terrains situés sur le territoire communal de Nidau. 
En tant que collectivité publique, la Ville de Bienne n'est donc qu'indirectement concernée par ces 
efforts, respectivement ne peut pas agir de manière souveraine. Dans le cadre de planifications 
antérieures (notamment planification d’accompagnement Branche Ouest de l’A5), les instances 
municipales biennoises se sont toujours efforcées de minimiser l’impact de l’ASM dans le paysage 
urbain, favorisant une solution en trafic mixte à une solution avec des voies de train séparées de 
la rue (exploitation de trams plutôt que de chemins de fer). Le but était de minimiser la surface 
globale réservée aux infrastructures de transports. Cet objectif de la Ville de Bienne est toujours 
valable. Ceci n’exclut toutefois pas que l’ASM fasse de son côté des démarches pour l’acquisition 
de terrains le long de son tracé. Au contraire, dans le cadre de son mandat, l'ASM est tenue par 
les commanditaires d'examiner et, le cas échéant, de réaliser les opportunités qui se présentent 
pour l'acquisition de parcelles nécessaires au développement de son offre. 
 
5. Le Conseil municipal a-t-il connaissance d’autres acteurs qui souhaiteraient s’assurer des 

réserves de terrains stratégiques entre la gare et le lac depuis l’abandon du projet de branche 
ouest ? 

 
À l’heure actuelle, en dehors des autorités communales et cantonales, le Conseil municipal n’a 
pas connaissance d’acteurs qui chercheraient activement et de manière offensive à acquérir du 
terrain stratégique. Toutefois, le caractère central du site et son excellente desserte en font un 
emplacement de prédilection pour des développements à moyen et à long terme.  
 
Bienne, le 15 juin 2022 

Au nom du Conseil municipal  

Le maire: La chancelière municipale: 

Erich Fehr Barbara Labbé 
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Interpellation

Welche Strategie bei strategischen Landreserven im Gebiet zwischen 
Bahnhof und See?
Die Dialoggruppe Westast Biel hatte unter anderem die Empfehlung abgeben, für das 
Entwicklungsgebiet zwischen Bahnhof und See eine städtebauliche Strategie zu entwickeln 
(Empfehlung 2 zu den kurz- und mittelfristigen Lösungen).1 Als wesentliche Instrumente zur 
Umsetzung einer solchen Strategie werden eine Zone mit Planungspflicht und «griffige 
interkommunale Instrumente mit Zukunftspotenzial für die Stadtentwicklung» empfohlen. Der 
übergeordneten Projektorganisation Espace Biel/Bienne.Nidau kommt dabei wie für die meisten 
Empfehlungen eine koordinierende Rolle zu.

Im Sinne einer aktiven Bodenpolitik spielen für die Realisierung einer solchen städtebaulichen 
Strategie auch Land im Eigentum der öffentlichen Hand eine wichtige Rolle. Damit kann direkt 
Einfluss auf die Entwicklung genommen werden (aktive Bodenpolitik). In diesem Zusammenhang 
sei daran erinnert, dass die Stadt und der Kanton im Hinblick auf den Bau des Westastes 
strategische Landreserven gesichert hatten. Mit dem Wegfall des Westastes fällt zwar auch der 
strategische Zweck dieser Landreserven weg. Die Terrains im Eigentum der öffentlichen Hand 
erhalten aber eine neue Bedeutung für die Umsetzung der von der Dialoggruppe empfohlenen 
städtebaulichen Strategie.

Ich bitte den Gemeinderat um die Beantwortung folgender Fragen:
1. Welche Terrains sind im Gebiet zwischen Bahnhof und See im Eigentum der öffentlichen 

Hand (Stadt Biel, Kanton und allenfalls andere Gemeinwesen)?
2. Welche Absichten verfolgen die Stadt Biel, der Kanton und allenfalls weitere Gemeinwesen 

mit diesen Landreserven? Gibt es dazu ein koordiniertes Vorgehen im Sinne der empfohlenen 
städtebauliche Strategie etwa im Rahmen des Espace Biel/Bienne.Nidau?

3. Welche Entscheide wurden diesbezüglich von der Stadt Biel, dem Kanton und allenfalls 
weiteren Gemeinwesen bereits gefällt?

Den Medien2 war zudem zu entnehmen, dass die Aare Seeland mobil AG daran ist, strategische 
Landreserven für einen künftigen Doppelspurausbau zu sichern. Der Doppelspurausbau ist sicher 
wünschbar, um Kapazitäten fürs Umsteigen vom Auto auf den öV zu schaffen. In diesem 
Zusammenhang stellen sich weitere Fragen:
4. Wie beurteilt der Gemeinderat die Landkäufe der Aare Seeland mobil AG? Welche Bedeutung 

haben sie für die städtebauliche Entwicklung im Gebiet zwischen Bahnhof und See?
5. Sind dem Gemeinderat weitere Akteure bekannt, die im Gebiet zwischen Bahnof und See seit 

dem Wegfall des Westast-Projektes strategisch Landreserven sichern?

Januar 2022

Grüne / Les Vert e s

1 www.espace-bbn.ch/imaaes/content/dokumente/dateien/Westast Biel Schlussbericht D F komb FINAL.pdf
2 Bieler Tagblatt vom 15. Januar 2022

http://www.espace-bbn.ch/imaaes/content/dokumente/dateien/Westast_Biel_Schlussbericht_D_F_komb_FINAL.pdf
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